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Abstract 

Introduction 

National studies reveal that millions of Iranians living in rural settlements still 

lack adequate transport infrastructure, including standard road networks. This 

poor connectivity, compounded by limited market and public-service access, 

erodes rural welfare, heightens socio-economic vulnerability, and undermines 

the competitiveness of villages relative to cities. Agricultural transport—long 

overlooked in rural and agrarian policies—has thus become a critical issue . West 

Azerbaijan, an agricultural powerhouse employing over 230 000 people, is 

pivotal to Iran’s food supply. Strengthening its agricultural-transport 

infrastructure is essential for securing supply chains, cutting post-harvest losses, 

and boosting producers’ competitiveness. The province’s connectivity roadmap, 

shaped by regional needs and public demand, prioritizes upgrading and 

widening border-bound roads to foster cross-border trade, transit, and economic 

synergy .  Equipping road-maintenance depots, supporting road-service 
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personnel, and advancing dedicated agri-logistics can act as powerful drivers of 

provincial development. Given West Azerbaijan’s agricultural prominence and 

mounting transport inefficiencies, this study employs foresight methods to craft 

robust scenarios that counter agricultural-product transport challenges, enabling 

strategic planning and greater economic resilience in rural areas. 

Materials and Methods 
This quantitative, applied study collected survey data via questionnaires from 30 

transport, agriculture and rural-development experts. Using a descriptive-

analytical design, data were analysed in Scenario Wizard through cross-impact 

analysis. Steps comprised defining events/trends, constructing impact matrices, 

estimating probabilities, running consistency loops and final cross-impact 

evaluation. The foresight framework covers four dimensions: objectives, tools, 

approaches and context. The research aims to generate scenario-based strategies 

for improving agricultural-product transport in West Azerbaijan. 

Results & Discussion 
In the process of optimizing agricultural product transportation, identifying key 

influencing factors is crucial. Transportation, as a vital link in the food supply 

chain, plays an important role in enhancing efficiency, reducing costs, and 

improving product quality. This study identified and examined 13 critical 

components impacting the future of agricultural transportation in West 

Azerbaijan province Among these, the assumption of access to smooth and 

suitable roads emerged as one of the strongest and most significant premises in 

scenario development. The importance of this factor lies in its ability to reduce 

transportation costs, increase speed, and improve safety during product transit. 

This is especially critical for rural and agricultural areas where timely delivery 

of perishable products is essential. Given the profound influence of 

transportation infrastructure on the entire supply chain, many studies emphasize 

this assumption as a key driver for the socio-economic development of rural 

communities. Poor road infrastructure leads to higher transportation costs and 

reduces the competitiveness of agricultural products in markets. Access to 

appropriate freight vehicles, while recognized as important, showed lower 

compatibility compared to road infrastructure. A modern, well-equipped fleet 

can increase productivity, lower costs, and maintain product quality during 

transit. However, in some regions, especially less developed or rural areas, lack 

of resources and high costs limit the availability of suitable vehicles. This 

directly affects transportation speed and quality, sometimes increasing product 

wastage . 
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The difference in robustness between these two assumptions indicates that 

although access to freight vehicles is important, adequate road infrastructure has 

a far stronger impact on overall transportation efficiency. Good roads play a 

foundational role in reducing transit time and costs, and can partly compensate 

for vehicle shortages. Therefore, prioritizing road quality improvement and 

expanding transportation networks in rural and agricultural regions can lead to 

more sustainable and effective transportation systems. Challenges limiting the 

availability of suitable freight vehicles include high acquisition and maintenance 

costs, infrastructure-vehicle mismatches, and insufficient demand due to low 

production volume or market access. Despite its significance, this assumption is 

less robust due to these barriers. In conclusion, while access to proper freight 

vehicles remains key, investment in road infrastructure should take precedence, 

especially where resources are limited. Future scenarios should focus on 

enhancing road networks and employing regional transport technologies as 

strategies to overcome vehicle availability constraints and improve agricultural 

product transportation efficiency. 

Conclusions 
In the process of optimizing agricultural product transportation, identifying key 

influencing factors is of great importance. Transportation, as a critical link in the 

food supply chain, plays a vital role in improving efficiency, reducing costs, and 

enhancing product quality. This study identified and examined 13 key factors 

affecting the future of agricultural transportation . Access to smooth and suitable 

roads is one of the strongest and most significant assumptions in transportation 

development scenarios. Quality roads reduce transportation costs, increase 

speed, and improve safety—especially crucial for rural areas where timely 

delivery of perishable products is essential. Poor road infrastructure can increase 

costs and reduce product competitiveness in the market. On the other hand, 

access to appropriate freight vehicles, although important, shows lower 

compatibility compared to road infrastructure. A modern and well-equipped fleet 

can increase productivity, reduce costs, and preserve product quality during 

transit. However, due to high costs, limited resources, and mismatches with 

infrastructure, many regions lack suitable fleets, which negatively impacts 

transportation speed and quality and leads to higher product losses. Analysis 

indicates that suitable road infrastructure has a stronger impact on overall 

transportation efficiency, and good roads can partially compensate for vehicle 

shortages. Therefore, improving road quality and expanding transportation 

networks in rural and agricultural areas should be prioritized . 
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Factors reducing the compatibility of the freight vehicle assumption include high 

acquisition and maintenance costs, infrastructure-vehicle mismatches, and low 

demand due to limited production volume or market access. Accordingly, 

investing in road infrastructure and regional transportation technologies presents 

more effective solutions to overcome fleet limitations. In conclusion, while 

access to proper freight vehicles remains important, prioritizing road 

infrastructure development and leveraging modern transport technologies will 

yield more sustainable and efficient agricultural product transportation in future 

scenarios. 

Keywords: Futures Research, Prosperity of Production, Modern Processes, 

Modern Livestock Technologies, Genetic Diversity of Livestock. 
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 وستا و توسعه  ر

 1404پاییز ، 111، شماره 28سال 

 مقاله پژوهشی

 ی غرب جانیدر استان آذربا ینقل محصولات کشاورزوحمل توسعه  نگاریسناریو

   3، فاطمه کاظمیه   2 ، حسین کوهستانی  1سهراب میرلو 

 5/8/1404: تاریخ پذیرش        12/7/1404: تاریخ بازنگری        6/5/1404: تاریخ دریافت

 چکیده 
ا  نیا هدف  با  تب  یساختار  ی روش  جادیپژوهش  اساس  نییو  پ  یاصول  به    ،یدیکل  یهاشرانیدر 

کشاورزحمل  یهاچالش ینگارندهیآ محصولات  آذربا  یونقل  استان  است.    یغرب  جانیدر  پرداخته 
 ،یدیلک  یرساختیعنوان زونقل به بوده و توسعه حمل  رییو در حال تغ  ایپو  یطور ذاتبه   ییروستا  یهاسکونتگاه

ا  ی اتیح  ینقش آذرباکندی م  فایا  ییایپو  نیدر  استان  کشاورز  یغرب   جان ی.  بخش  به  اتکا    ت یتقو  ازمندین  ،یبا 
ها از  بوده و داده  یو کاربرد  یکم  قی است. روش تحق  یالمللن یتوسعه تجارت ب  یونقل براحمل  یهارساختیز

و با    یلیتحل  -  ی فیتوص  کردیپژوهش حاضر با رو  شده است.  یآورجمع  یانامه و منابع کتابخانه پرسش   قیطر
تحل  ی پژوهندهیآ  هایروشاز    یریگبهره م  با)  یساختار  لیو  بررس مککیروش  به  ب  ی(   رها یمتغ  نیروابط 

استفاده   حوزه موردنظر   د یکارشناسان و اسات  ران، ینفر از مد  نظرات سی   اطلاعات از  یگردآور  یبرا  .پردازدیم
های هموار و مناسب برای حمل سریع و  جادهوجود  عامل کلیدی شناسایی شدند. »  13است. در نهایت  شده  

هزینه حمل  ،مطمئن محصولات و  زمان  »ونقلکاهش  و  به«  تجهیزات  با  کارآمد  و  مدرن  ناوگان    ، روزوجود 
محصولات ایمنی  از  اطمینان  و  حمل  زمان  و  هزینه  سناریوکاهش  دو  نقل    ی«  و  حمل  مورد  در  استوار 

 
  ، تبریز  ،زیدانشگاه تبر  ،یدانشکده کشاورز  ،ییو توسعه روستا  جیگروه ترو  ،یتوسعه کشاورز  یدکتر  یدانشجو  و  مسئول  سنده ینو.  1

 (sohrabmirloo@gmail.com) . ایران

 .رانیا ز، یتبر ز،یدانشگاه تبر ،یدانشکده کشاورز ،ییو توسعه روستا جیگروه ترو ار،یدانش.  2

 .رانیا ز، یتبر ز،یدانشگاه تبر ،یدانشکده کشاورز ،ییو توسعه روستا جیگروه ترو ار،یدانش. 3
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استان هستند.   نش  نی ا  جینتاکشاورزی  زمطالعه  که  داد  دسترس  یا جاده  رساختیان  جاده  یو  هموار،   یهابه 
 نیمنطقه مورد مطالعه است. ا  یو توسعه اقتصاد  ن یتأم  ره یزنج  ت یعامل بر موفق  نیرگذارتریو تأث  نیتریدیکل

 یریپذرقابت   ررا ب  ریتأث  نیشتریونقل، بسرعت حمل   شیو افزا  هانه یدر کاهش هز  مینقش مستق  لیعامل به دل
در  یگذارهیمسئول، سرما یو نهادها گذاراناستیس شودیم شنهادیاساس، پ نیدارد. بر ا یمحصولات کشاورز

به  اولو  ییروستا  یها جاده  یو نگهدار  یسازتوسعه،  تا    یاتوسعه   یهابرنامه  یاصل  تیرا در  منطقه قرار دهند 
 . شودفراهم  داریرشد پا یبرا نهیزم

 

 .یاتوسعه منطقه  ،یدیکل یهاشرانیپ ،یساختار لیتحل ن،یتأم رهیزنج ،یپژوهندهیآها:  واژه  کلید

 مقدمه 

ونقتتل نقتتش حمل (.Nazari, 2004) آن استتت ییایپو ،یانسان یهاسکونتگاه یهایژگیاز و یکی
 همتتراه بتتا و (.Rodrigue et al,2013 کنتتد )یم فاینقاط ا نیب ییاز روابط فضا یبانیدر پشت یاعمده

تجتتارت و   ،صنعت  ،یاورزکش  یهاهستند. رشد بخش  یمهم در توسعه اقتصاد  رساختیارتباطات دو ز
ها درگتترو بخش  نیاز ا  کیهر    تیاست؛ اما موفق  یشکوفا ضرور  یبه اقتصاد  یابیدست  یبرا  یبانکدار

 .ردیگیشتاب نم زیها نبخش  نیونقل و ارتباطات است و بدون آنها، توسعه در احمل  یهاتوسعه بخش
 یهتتاتیو فعال  ستتتین  ستتریکتتالا و مستتافر م  یاقتصتتاد  ییجابجتتا  ،مناستتب  یونقلبدون خدمات حمل

در  یتیهتتا نقتتش حتتاکمونقتتل و جادهحمل ،ییروستتتا ی. در نواحستیدر جامعه قابل توسعه ن  یاجتماع
کتته  ت آنونقتتل و ملزومتتابتته حمل یدسترستت  ،ییتوستتعه روستتتا  نتتدی. در فرآکنتتدیم  یتوسعه را بتتاز

برختتوردار استتت   یارزشتتمند  گتتاهیاز جا  ،استتت  ییجاجابتته  تیتت و قابل  یدسترستت   تیدو قابل  کنندهنییتب
(Brahma & Sharma, 2008 .) 

 یکتته دارا شتتودمتتیاقتصتتاد محستتوب  یضرور یو از اجزا هاتیفعال نیتراز مهم یکی  ونقلحمل
 یاری( و مانند بسRodrigue et al., 2013نقاط مختلف است ) ییروابط فضا یدر برقرار ینقش مهم
 نیکتته نشتتانگر ارتباطتتات بتت   رنتتدیگیرا در بر م  وندهایها و پاز مکان  یاموجود مجموعه  یهااز شبکه
شبکه  ،ییتوسعه روستا پردازانهیاغلب نظر .(Mateoc & Otmin, 2011) شودیها محسوب ممکان
 Najafi et) دانندیآن م سازنهیزم یو بسترها  عهتوس یها را از نمادهامناسب راه  تیونقل و وضعحمل

al., 2018.) و تحتترر را  یکه دو عنصر دسترستت  آن یازهایونقل و نبه حمل یدسترس دیگر، از طرف
 ,ILOبه ختتود اختصتتاد داده استتت ) کشاورزیتوسعه  ندیرا در فرآ یارزشمند گاهیجا کند،یم نییتب

 یهارستتاختیکه وابسته بتته ز  گریبه نقطه د  یاحرکت مردم از نقطه  یعنی  زیتحرر ن  تی(. قابل1998
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به هدف است.  افتنیدست  یبرا یالهیونقل وس(. اما خود واژه حملSarkar, 2005ونقل است )حمل
و   یاقتصاد  ،یضرور  یبه کالاها  یدسترس  فراهم کردن  یاست برا  یالهیونقل وسحمل  گر،یدعبارتبه

 یو قادر باشند زنتتدگ ابندیتا به اهداف خود دست   ییجوامع روستا  یبرا  لاتیامکانات و تسه  ،یاجتماع
ونقتتل را حمل .(Chris, 2001فتتراهم آورنتتد ) یو اجتمتتاع یازلحتتاا اقتصتتاد یبخشتت  تیو رضا دیمف
به اهداف ممکتتن تعریتتف کتترد  افتنیدست  یممکن و برا لهیکالاها با هر وس  وحرکت مردم    توانیم
(Nejadfard, 1999)یبتترا شتتانیحرکت اشخاد و کالاها توانیرا م ییونقل روستاحمل نیبنابرا ؛ 

 (.Drfat, 2003کرد ) فیمختلف تعر  یهارساختیز یاهداف مختلف، بر رو
فروش و صادرات محصتتولات   لیدر تسه  یونقل مناسب نقش مهمو حمل  ییروستا  یهاوجود راه

در بتتازار  یدر سهولت عرضتته محصتتولات کشتتاورز  یدارد و راه مناسب  انیروستائ  داتیو تول  یکشاورز
توستتعه و   ازمنتتدیو ن  ابدیخود دست    یواقع  گاهیاست به جا  توانستهبخش ن  نیا  رانی. در اکندیفراهم م

 دارد  ییونقتتل روستتتادر حمل  شتتهیر  یو شتتهر  ییروستا  یاز مشکلات زندگ  یاریبس  رایز  ؛بهبود است
(Khudapanah, 1400.) فتتایدر توستتعه ا یاتیتت ح یونقتتل نقشتت حمل یهااستیس ،در مناطق محروم 
عوامتتل کتتاهش  نیتتتراز مهم  یکتت یونقل را  داشتن به نظام حمل  یپژوهشگران دسترس  ی. برخکندیم

 یهااز مؤلفتته یکتت ی کشاورزیونقل به نظام حمل یدسترس تیقابل ،رونیازا.  دانندیم  انییروستا  یانزوا
 Sojasi)داشتتته باشتتد  ییبستتزا ریتتتأث ییروستتتا ینتتواح یدر توسعه اقتصاد تواندیاست که م یمهم

Qeidari et al., 2017.) 
کارآمد است   یاوجود شبکه جاده  ،ییو مناطق روستا  یتوسعه کشاورز  یبرا  یاز عوامل اساس  یکی
 ریصنعت و سا  ،یبه ارتقاء کشاورز  رتباطات،ونقل و اونقل را برطرف کند. بهبود حملحمل  یازهایکه ن

 یهابه فرصت  یدسترس  هاشرفتیپ  نی. ابخشدیمردم را بهبود م  یها کمک کرده و سطح زندگبخش
را به همتتراه دارد. در   یو روان  یاجتماع  ،یاقتصاد  یایمزا  شیو افزا  یاجتماع  تیکاهش محروم  شتر،یب

انتقتتال  یدر اتصال متتزار ، روستتتاها و بازارهتتا بتترا  ینقش مهم  ییونقل روستامناطق دورافتاده، حمل
 ,.Rokneddin Eftekhari et al) دارد ییروستتتا شتتتیمع یبتترا یضتترور یمحصولات و کالاهتتا

 یوربهتتره  ،یکشور با استفاده از منابع داخلتت   ییغذا  یازهاین  نیتأم  تیمسئول  یبخش کشاورز  (.2019
بخش   نیدرآمد کشاورزان را بر عهده دارد. اما ا  شیو افزا  یعیحفاظت از منابع طب  د،یاز منابع تول  نهیبه

مستتئله   نیتت ونقل استتت. اآنها مشکلات حمل  نیتراز مهم  یکیمواجه است که    یمتعدد  یهابا چالش
دارد.  یشتتتریشتتده، نمتتود ب یچتته ختتام و چتته فتتراور ،یدر صتتادرات محصتتولات کشتتاورز ژهیوبتته

محصتتولات   نیونقل، صادرات امشکلات حمل  نیو همچن  یو خارج  یداخل  رانهیگسخت  یاستانداردها
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 لیدر حال تبد  جیتدربه  یونقل محصولات کشاورز. موضو  حملکندیروبرو م  یبزرگ  یهارا با چالش
 یونقل تخصصتت در حمل یگذارهیرا متضرر کند. سرما دکنندگانیتول تواندیاست که م  یبه بحران  دنش
تتتوان   فیمناستتب موجتتب تضتتع  یهارساختیچرا که نبود ز  رسد،یبه نظر م  یبخش ضرور  نیا  یبرا

 .شودیمی لیتبد عیدر صنا ژهیوبه  ،یرقابت
 یکشتتور متتا زنتتدگ یانستتان در روستتتاها  هاونیلیکه م  دهدینشان م  ایرانشده در  انجام  مطالعات

تتتو م بتتا  فیونقتتل ضتتعاز حمل  یبتت یترک  .دنتت ندار  یاز آنها به جاده مناستتب دسترستت   یکه برخ  کنندیم
 فیضتتمن تضتتع  یآستتان بتته بتتازار و ختتدمات عمتتوم  ینامناسب به جاده، ضعف در دسترستت   یدسترس

مختلتتف و عتتدم تتتوان   یهاروستتتاها از جنبتته  شتریب  یریپذبیدر روستا، موجب آس  فاهو ر  یبرخوردار
ونقتتل محصتتولات پتترداختن بتته حمل ارتبتتاط،نیبا شتتهر شتتده استتت. درا  سهیآن در مقا  یریپذرقابت
برخوردار استتت.   یادیز  تیاست، از اهم  ریاخ  یهامغفول مانده در سال  یهاکه ازجمله حوزه  یکشاورز

 نیتت استتتان در ا  نیتت هزار نفر از ساکنان ا  230از    شیبوده و ب  یکشاورز  هیبرپا  یغرب  جانیبااقتصاد آذر
بتته توستتعه  ن،استتتا یبتته مرزهتتا یمنتهتت  یمواصتتلات یهتتاراه ضیو تعتتر تیبخش اشتغال دارند. تقو

از   یکتت ی  یونقتتل کشتتاورزمنجتتر خواهتتد شتتد. حمل  یغربتت   جتتانیالملل آذربانیونقل و تجارت بحمل
 یانستتان  یرویتت از ن  تیتت ها و حماراهدارخانه  زیبوده و با تجه  یغرب  جانیتوسعه آذربا  یاصل  یهاشرانیپ

 یهایبررستت   استتاس بر    ارتباط  نیا  استان را هموار ساخت. در  ونقلحمل  ریمس  توانیم  ،یحوزه راهدار
 یاز نتتواح یکتت یبوده و   یمطلوب  تیوضع  یدارا  یکشاورز  یافتگیاستان ازنظر توسعه  نیا  ،گرفتهصورت

انتقتتال  یونقتتل بتتراحمل یهتتاچالش یپژوهنتتدهیاستتت. آ رانیتت منطقه شمال غتترب ا  یمهم کشاورز
پاستتب بتته  یبتترا ستتناریوهای استتتوار  ییشناستتا  و  یغربتت   جتتانیدر  استان آذربا  یمحصولات کشاورز

 است. پژوهش نیا انجامها از اهداف چالش
همکتتاران ( و سجاستتی و Khodapanah, 2017ختتداپناه ) مثتتال، یبتترا -متعتتدد  یهتتاپژوهش

(Sojasi et al., 2017 )- نامناستتب بتته  یو دسترستت  فیونقل ضتتعاز حمل یبیکه ترک دهندینشان م
با شهر شده استتت.   سهیدر مقا  ییمناطق روستا  یریپذرفاه و کاهش توان رقابت  فیجاده، موجب تضع

 شیسالانه بتت  دیاستان با تول نیاست؛ چرا که ا  داندوچن  یغرب  جانیموضو  در استان آذربا  نیا  تیاهم
کشور محسوب شده و رتبتته  یکشاورز یاصل یهااز قطب یکی ،یتن محصولات کشاورز  ونیلیم  6از  

 Ministry of)به ختتود اختصتتاد داده استتت  رانیرا در ا بیمانند س کیمحصول استراتژ دیاول تول

Agriculture-Jahad, 2023.) کهیطوربخش استوار بوده، به نیهم هیبر پا یغرب جانیآذربا اقتصاد 
دارنتتد  تیحوزه فعال  نیشاغل استان، در ا  تیدرصد از کل جمع  30هزار نفر، معادل حدود    230از    شیب
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(Statistical Center of Iran, 2023.) یمواصلات یرهایدر مس یرساختیز یهاوجود، چالش نیبا ا، 
 یالمللتت نیونقتتل و تجتتارت ببر سر راه توستتعه حمل  یمانع  ،یمرز  یهاانهیبه پا  یمنته  یهاراه  ژهیوبه

در استتتان  یونقتتل کشتتاورزحمل یهتتاچالش یپژوهنتتدهیبا هدف آ  قیتحق  نیرو، انیاستان است. از ا
 ها است.چالش نیپاسب به ا یاستوار برا یوهایسنار ییبه دنبال شناسا ،یغرب جانیآذربا

 یهتتاتیتت شود و توستتعه فعالیمانع حرکت کارآمد کالاها و افراد م  ینقل کافوفقدان خدمات حمل
رشتتد منتتاطق کتته طتتوریبتته (؛Brahma & Sharma, 2008) کنتتدیدر جامعه را محدود م یاجتماع
 یتتا (Okoko, 2011کتترد ) ینیبشیموثر پ یینقل روستاوحمل لاتیتوان با وجود تسهیرا م ییروستا

حمل و نقل  یهارساختیمانند خودروها و ز ییزهایعنوان چممکن است بهنقل وحمل  ستمیمنابع در س
 یهتتارستتاختینقل، همراه بتتا ختتدمات و زومرتبط با حمل یهانهیهز(. Davis, 2004) شوند فیتوص
 یهتتا و ستتازماندهسکونتگاه  عیتوز  ،یاقتصاد  تیمکان فعال  نییدر تع  یاکننده  نییاز آن، نقش تع  یناش
 یهتتاو روش   هارستتاختیها بتتا توستتعه زشهرر  عیو توز  یدیتول  تیفعال  یهادارند. رشد مکان  ییفضا
را  ینقتتل، توستتعه اقتصتتادودر حمل یگذارهیستترما (.Christofakis, 2004) ونقل مرتبط استحمل
 کنتتدیم جتتادیدر مجتتاورت آن ا نیاستتتفاده از زمتت  یرا بتترا یمستتاعد طیکنتتد و شتترایمتت  کیتت تحر
(Khudapanah, 2011.) از  یادهیتت چینقل شتتبکه پوحمل یهاستمیو س یامنطقه یارتباط یوندهایپ

مناطق شده استتت.  ییدر ساختار فضا یراتییعرضه و تقاضا دارند. توسعه آنها منجر به تغ  نیارتباطات ب
 & Rodrigueکنتتد  )یمتت  جادیدر مناطق ا ییرشد فضا یرا برا ییهانهیتوسعه، زم انیانتقال جر نیا

Notteboom, 2013  .) 
بتته ستترعت در   ندهیدر حوزه مطالعات آ  محورندهیآ  قاتیتحق  رش یپذنکته مهم دیگر این است که  

در بر   زیرا ن  یعلم  یهااز رشته  یاریکمتر از دو دهه، بس  یاست و در ط  افتهیسراسر کشورها گسترش  
در بختتش   یآموزشتت   یهتتاتلاش   نتتده،یمطالعتته آ  یبتترا  دوارکننتتدهیام  یهانتتهیاز زم  یکیگرفته است.  

 یزیتت رحتتال، مشتتارکت در برنامتته نیتت بتتا ا (.Khosravipour & Pourfath, 2018)است  یکشاورز
 اریبستت  یعملکرد عوامل توسعه کشتتاورز  هدرر مشترر از نحو  جادیبه منظور ا  محورندهیآ  کیاستراتژ

ی بتترا ندهیانداز آدر چشم رانیا ییبخش روستا  شیگنجا  کهنیو با توجه به ا  گرید  یاز سو.  مهم است
کشتتور، حفاظتتت از منتتابع  تیتت جمع یکشور، حفظ و نگهتتدار ییغذا تیامن  نیرفاه، تام  نیمأتوسعه و ت

منتتابع و  نیبه تام ازیاست و ن شیکشور در حال افزا تیمحدود است و تعداد جمع  رهیکشور و غ  یعیطب
بتته روستتتا و  یشتتتریتوجه ب دیاست، با  یلازم و ضرور  رشد  در حال  تیجمع  نیا  یبرا  یامکانات زندگ
 (.Hassanvand and Tolabinejad, 2014) کشتتور شتتود ییمناطق روستتتا ندهیو آ ییتوسعه روستا
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 قیتت دق  ینگارنتتدهیدر قالب اهداف مشخص و در پرتتتو آ  ییبه مقوله توسعه روستا  ژهیو  یداشتن نگرش
متتؤثر   یفاکتورها  توانیرا در بر گرفته و م  ییباشد که امروزه جامعه روستا  یمسائل  یراهگشا  تواندیم

رستتد یبتته نظتتر متت  (.Khaleqi & Majnuni, 2021) پرداختتت ینگاروینموده و به سنار ییرا شناسا
خواهتتد توانستتت بتتا   ندهیضمن شناخت آ  ،یپژوهندهیآ  یهاروش از    یریگبا بهره  ییروستا  یزیربرنامه

، یی و کشاورزیروستا  یزیربه برنامه  یپژوهندهی. با ورود آدینما  یسازمیتصم  ،هانهیگز  نیانتخاب بهتر
متتورد  جینتتتا، یراهبتترد  ماتیتصتتمبود و با اتختتاذ    میمنفعل نخواه  ندهیگسترده آ  راتییدر مواجه با تغ

 (.Jomahpour et al., 2014) به دست خواهد آمدانتظار 
منظور بتته ایونقل پوحمل یاضیمدل ر کیبا هدف ارائه  (Saleh et al., 2010صالح و همکاران )

مراکتتز   نعنوا)بتته  یورود  یو مبتتاد  یدیتت از مناطق تول  ایسو  یونقل دانه روغنحمل  نهیبرنامه به  نییتع
 یشنهادیبرنامه پ  یکه اجرا  اندنشان داده  ،عنوان مراکز مصرف()به  یکشروغن  یهاعرضه( به کارخانه

افشارپور و   مطالعه  جینتا  .شودمیدر کشور    ایونقل دانه سوحمل  نهیدر هز  یاقتصاد  ییجوصرفه  موجب
ونقل بتتر حمل رساختیشاخص ز ریاست که متغآن  از یحاک (Afsharpour et al., 2014همکاران )

ونقتتل از در بختتش حمل یگذارهیبتتا ستترما تتتوانیمثبتتت دارد. چنانچتته م  ریتأث  یرشد بخش کشاورز
الدین رکن .در اقتصاد کل کشور بهره جست تینها و در یبلندمدت در بخش کشاورز یودصع یبازده

نقتتش شتتبکه  لیتت به تحلدر پژوهشی  (Rokneddin Eftekhari et al., 2019افتخاری و همکاران )
نشتتان  هاافتتتهیانتتد. شهرستان مراغتته پرداخته ییروستا ینواح یدر انتقال محصولات کشاورز  یاجاده

نقش مناستتب   یدارا  یموردمطالعه در بعد اقتصاد  یدر روستاها  یاجاده  یشبکه دسترس  که  داده است
 جید. نتتتاکنتت   فتتایا  یخوببرخوردار بوده و نتوانسته نقش خود را به  نییپا  دابعاد از عملکر  گریبوده و در د

و  دیتول یهانهیاست که شاخص کاهش هز نیا یایگو (Sojasi, 2017سجاسی و همکاران ) تحقیق
 نیکمتتتر یبتتا منشتتأ شتتهر  یگذارهیستترما  شیو افتتزا  یریرپتتذیتأث  نیشتتتریب  هانهیدر هز  ییجوصرفه

 ,Khodapanahختتداپناه ) پتتژوهش یهاافتهی .را داشته است ییونقل روستااز نظام حمل یریرپذیتأث

ا دارد و هدر توسعه آن یمونقل نقش مهحمل یهااستیس ،ییدر مناطق روستا که نشان داد زین(  2021
و پیتتری  خاکستتاری استتت. ییایتت جغراف یدر کتتاهش انتتزوا یمناستتب بتته آن عامتتل مهمتت  یدسترستت 

(Khaksari & Piri, 2014)  بتته ایتتن نتیجتته  محتتورنقل وتوسعه حمل یهابر پژوهش یلیفراتحلدر
 ستتنند ،  راز،یشتت   ز،یتت تبر  تهران،  یهاصورت گرفته در استان  یهاتعداد پژوهش  نیشتریب  اند کهرسیده
 یادرصتتد توستتعه  31،  یدرصد کتتاربرد  68شده    نیتدو  یهاپژوهش  انیو بجنورد هستند. از م  کرمان
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 یهتتا از نظتتر فنتتون گتتردآورپژوهش نیاکثر ا .انجام نگرفته است یادیپژوهش بن  انیم  نیبوده و در ا
 اند.و مصاحبه و مشاهده بوده ایکتابخانه – یادداده اسن

 ییروستتتا یهتتاراه تیوضتتع دادند کهنشان در پژوهشی  (Venter et al., 2014) ونتر و همکاران
 نیشتتده و همچنتت ارائه  یونقتتل عمتتومختتدمات حمل  تیفیو ک  تی( بر کمرآسفالتی)اعم از آسفالت و غ

را   یرستتاختیعاقلانتته ز  یگذارهیموضتتو  ستترما  نیتت . اگتتذاردیم  ریاز مسافران تتتأث  یافتیدر  یهاهیکرا
ستتیدهوس و همکتتاران نظر    از  د.کنیم  تیتقو  ییروستا  شتیو مع  یبهبود دسترس  یبرا  یعنوان راهبه
(Seedhouse et al., 2016) ونقتتل بهبتتود حمل یبتترا یگذارهیسرما یتوجهدر درازمدت مقدار قابل

بنا بر دیدگاه ستتیسوس و ابرامتتوی    است.  ازیزن موردن  نانیکارآفر  یازهایبه ن  ییگوپاسب  یبرا  ییروستا
(Šipuš & Abramović, 2017 )ستتتمیس تیفیاز ک یشاخص مهم ،یونقل عمومبه حمل یدسترس 

 یبتترا  ژهیوبتته  یو شتتهر  ییمنتتاطق روستتتا  نیشبکه مناسب ب  کیاست.    یمسافر  یونقل عمومحمل
 دادند کتتهنشان ای در مطالعه (Tonnesen et al., 2022تنسن و همکاران ) .تاس یوآمد ضروررفت

 لیتستته ییوهوا را در مناطق روستاونقل سازگار با آبحمل  تواندیم  یمحل  یکاربر  یزیرچگونه برنامه
 یهتتاگروه یازهتتایو ن گرانیبه اقتتدامات، بتتاز یدگیرس یبرا ییروستا استیس یهابسته لیپتانس.  کند

 مهم است.  اریمختلف مسافر بس

ونقل را حمل  یها رساختیز  یاقتصاد   تیاهم  ،یفیبه شکل توص  نیشیپ  یهاپژوهشطور کلی،  به
  یی هاعدم استفاده از روش   ،یهستند. شکاف اصل  نگرندهیجامع و آ  کرد یرو  کیاند، اما فاقد  کرده  دییتأ

 یکنند. نوآور  لیتحل  ندهیآ  میترس  یآنها را برا  انیم  دهیچیو روابط پ  یدیکل  شرانیپ  یروهایاست که ن
تحل  یپژوهندهیآ  کردیرو  یریبکارگ  ق،یتحق  نیا برامککی)م   یساختار  لیو   نیهم  ییشناسا  ی( 
و   پردازدی م  ندهیآ  یمعتبر برا  یوهایسنار  نیگذشته، به تدو  لیتحل  ی مطالعه به جا  نی. اهاستشران یپ

 . دهدیبلندمدت ارائه م یزیربرنامه  یبرا کیاستراتژ یابزار

 شناسی تحقیق روش

از    دهاست. علاوه بر استفا  یو از نظر هدف کاربرد  یماز نو  ک  تیبا توجه به ماه  حاضر  پژوهش
کتابخانه ا   یامطالعات  منابع  در  جستجو  طرداده   ،ینترنتیو  از  تکم  نیتدو  قیها  نامه  پرسش  لیو 

پژوهش  بنابراین  ،شد  یآور جمع جمع  این  نظر  روداده  یآوراز  ا  یشیمایپ  کردی ها،   ق یتحق  نی دارد. 
از    یلیتحل  -  یفیتوص توصکیاست؛  به  نمودارها  و  جداول  از  استفاده  با  موجود    تیوضع  فیسو 
افزار نرمها با استفاده از  داده   لی. تحلپردازدیم  رهایمتغ  ن یرابطه ب  لیبه تحل  گرید  یو از سو  پردازدیم
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  م یتقس  یبه چهار بعد اصل  توانیرا م   یپژوهنده یچارچوب هر برنامه آ  سناریو ویزارد انجام شده است.
 ی انینقطه پا ایهدف  توانیم ،ینگارندهی. در مطالعات آنهیو زم کرد،یها و ابزارها، روکرد: اهداف، روش 

انتخاب   هیها شامل توجمؤلفه   ن ی. اشودیم  میتقس  یتر یجزئ  یهارا در نظر گرفت که به بخش  یروشن 
مند خواهند شد، و مشخص کردن چارچوب بهره  قاتیهدف که از تحق  یهاگروه  ایافراد    نییعهدف، ت

برا  ندهیآ  ینیبشیپ  یبرا  یزمان تع  یابیدست  یاست.  اهداف  ضرور  یابزارها  شده،نییبه    یمناسب 
ابزارها قطع  طیشرا  یبرا  ویسنار  یزیربرنامه  یهستند.  عدم  حالمناسب  شتریب  تیبا  در  که    یاند، 

با اطم  یبرا  ریمس  یکردها یرو ارائه میبالاتر  نانیمسائل  بهتری  پاسب  از تعدهند،  هدف و   نیی. پس 
مناسبروش  انتخاب  م  دنیرس  یبرا  کردی رو  نیترها،  که  است  لازم  هدف    ا ی  یاکتشاف  تواندیبه 
نها  یهنجار  در  عوامل  قیتحق  نهیزم  ت،یباشد.  رو  یشامل  اهداف،  به  توجه  بدون  که  و   کردهایاست 
 ارائه شده است. 1نگاری در شکل ساختار آینده .گذارندیم ریتأث تی فعال رب ،هاروش 

 
 ( Khaleghi, 2024)منبع:  نگارینده آیساختار .  1شکل 

تعتتداد از  یونقل محصولات کشاورزحمل یهااطلاعات مربوط به محررها و داده  یگردآور  یبرا
ها، مؤسسات دانشگاه  انیو دانشجو  دیکارشناسان، اسات  ران،یاز مد  یمتنوع  یهامتشکل از گروهنفر    30

ونقل و توسعه و امور حمل  ییمرتبط با مسائل روستا  هایهمؤسس  ریمسکن و سا  ادیبن  ،یراه و شهرساز
 لیتت اصتتلی در استتتفاده از تحل یهتتاگام شده است.خاد هستند، استفاده   طیشرا  یو ارتباطات که دارا

 شود:میگونه بر شمرده  نیا ندهیآ  یهاتیمتقاطع برای ارزیابی موقع ریتأث

 گنجانده شوند لیدر تحل بایدکه   ییو روندها  دادهایرو فیتعر •
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 یزیرفرعی برنامه  هایفاصلهو  یفاصله اصل فیتعر •

 و روندها دادهایرو انیموجود م  یهایهمبستگ فیتعر یمتقاطع برا ریتأث یهاسیماتر  نیتدو •

از   )jT (و یا انحراف یک رونتتد )iE (وقو  یک رویداد) متقاطع  ریتأث سیبرآورد مداخل در ماتر •
تواند بر احتمال وقو  ستتایر رویتتدادها و یک صحنه مشخص، چگونه میمقدار مورد انتظار آن در  

 (.های بعدی تأثیر بگذاردهمچنین بر مقادیر و مسیر تحول روندها در صحنه

 در هر صحنه دادیهر رو  هیبرآورد احتمالات وقو  اول •

 رد ارزش هر روند در آغاز هر صحنهبرآو •

 اجرای یک دوره تنظیم •

 اجرا شوند سیبا ماتر دیکه با  تیحساس یهاسنجش ایها  اقدام  هااستیس فیتعر •

 متقاطع ریانجام محاسبات تأث •

 .ارزیابی نتایج •
 ی. ستترانجام، خروجتت شتتودیمطرح که بتتر استتاس آنهتتا عمتتل م  یاساس  هایپرسشهر مرحله    در

 کننتتد،یم  نییاست که تع  ییو راهبردها  هایاستراتژ  نیتدو  ،یپژوهندهیآ  یشده در راستااقدامات انجام
 .یافتمطلوب و مورد نظر دست  ندهیچطور و چگونه به آ

 منطقه موردمطالعه  ییایجغراف تیموقع

ایتتران در شتتمال غتترب کشتتور استتت کتته بتتر استتاس   هایاستان آذربایجان غربی، یکی از استان
درصد از جمعیت کشتتور را شتتامل   08/4  نفر دارد و  3265219  ، جمعیتی برابر با1395سرشماری سال  

شود، که آن را به هشتمین استان پرجمعیت ایران تبدیل کرده استتت. نتترد رشتتد ستتالانه جمعیتتت می
دهنده کتتاهش یافتتته کتته نشتتان  1395ال  درصد در ستت   17/1  به  1355درصد در سال    43/3  استان از

، نتترد 1390و  1375های دوره سرشماری اخیر، تنها در سال 7کاهش سرعت رشد جمعیت است. طی 
 تیتت موقع لیتت بتته دل یغربتت  جتتانیاستان آذربارشد جمعیت استان بالاتر از میانگین کشوری بوده است. 

 نیتت است. ا یالمللنیب ونقلحملتجارت و  یبرا یدیقطب کل کیبا سه کشور،  یمرزو هم  کیاستراتژ
استتتان از نظتتر تنتتو    نی(، ستتومبیس  دیکشور )رتبه اول تول  یکشاورز  یاصل  یاز محورها  یکیاستان  

 دوبتتا داشتتتن    زین  ی. در حوزه گردشگراست  لریترمانند    یداتیدر تول  شرویپ  عیصنا  یو دارا  یمواد معدن
. شتتودیاستتتان برتتتر کشتتور محستتوب م پنجفراوان، جزو    یعیطب  یهاو جاذبه  ونسکوی  یاثر ثبت جهان

 یهارا بتته فرصتتت هایتوانمنتتد نیتت گستتترده، ا یمتترز یهارستتاختیوجتتود منطقتته آزاد متتاکو و ز
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نشان دهنده موقعیت جغرافیایی استان آذربایجتتان   2شکل    کرده است.  لیتبد  یرینظیب  یگذارهیسرما
 غربی است.

 
 استان آذربایجان غربی  ییایجغراف تیموقع. 2 شکل

 و بحث  ج ینتا

را نشتتان   یغربتت   جتتانیاستتتان آذربا  یونقتتل کشتتاورزحمل  ندهیآمتغیرهای مؤثر بر روند    1جدول  
استتتان   یونقتتل کشتتاورزحمتتل  نتتدهیرونتتد آعامل کلیدی مهتتم در    13تعداد    دهد. بر اساس نتایج،می
در  شناسایی شدند کهمک افزار میکی با استفاده از روش تحلیل ساختاری به کمک نرمغرب  جانیآذربا

 .آمده برای تحلیل سناریویی نشان داده شده استدستهای کلیدی بهفهرست فاکتور جدول زیر
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 ی غرب جانیاستان آذربا یونقل کشاورزحمل ندهیآمؤثر بر روند  متغیرهای .1جدول
 منابع مرتبط )پیشینه تحقیق(  کد  متغیر  ردیف 

 Var01 ای و ریلیونقل جادهارتقای ایمنی حمل 1
 و همکاران Venter (؛1398الدین افتخاری و همکاران )رکن

(2014) 

2 
های مناسب برای حمل دسترسی به جاده

 محصولات 
Var02 

  (؛1398الدین افتخاری و همکاران )(؛ رکن1400خداپناه )

Abramovich (2017) 

 Var03 بهبود ارتباط بین مناطق تولید و مصرف  3
Shiposh و Abramovich (2017)الدین افتخاری و ؛ رکن

 ( 1398) همکاران

 ( 1398) کلاتی مقدم و همکاران Var04 دسترسی به وسایل نقلیه باربری مناسب  4

 Var05 های روستایی کیفیت جاده 5
Venter ( ؛ رکن2014و همکاران)الدین افتخاری و همکاران 

(1398 ) 

6 
ونقل ایمن برای  استفاده از تجهیزات حمل

 محصولات حساس
Var06 ( 1398) کلاتی مقدم و همکاران 

7 
ونقل  آهن و حملهای راهوضعیت زیرساخت

 ریلی 
Var07 ( 1393افشارپور و همکاران  ) 

8 
ونقل )مانند دما و  نظارت بر شرایط حمل
 رطوبت( 

Var08 
 مرتبط با مفهوم ناوگان مدرن در مطالعه کلاتی مقدم و همکاران

(1398 ) 

 (  1396(؛ سجاسی و همکاران )1389صالح و همکاران ) Var09 هاهای گمرکی و تعرفهکاهش هزینه 9

 Var10 ای کاهش تصادفات و خطرات جاده 10

 ( 1398) الدین افتخاری و همکارانرکن
11 

ارتباطات میان تولیدکنندگان و بهبود 
 ونقل های حملشرکت

Var11 

 (  1393افشارپور و همکاران ) Var12 های مورد نیاز در مسیرها ها و تونلوجود پل 12

 ( 1398) الدین افتخاری و همکاران(؛ رکن1400خداپناه ) Var13 های دسترسی بین مزار  و بازارها توسعه راه 13

طیف لیکتترت در اختیتتار اعضتتا قتترار و استفاده از    ساختهنامه محققپرسش  در قالبعوامل کلیدی  
تعیتتین متغیرهتتای نهتتایی، میتتزان اهمیتتت هرکتتدام از متغیرهتتا را   بتترای  ،گرفت و از آنها خواسته شد

خبرگتتان و  ینامه، از نظتترات تخصصتت پرسش ییروا بررسی یبرا لازم به ذکر است که  مشخص کنند.
کرونباد )با مقتتدار   یآلفا  بیبا محاسبه ضر  زیآن ن  ییایمحتوا( بهره گرفته شد. پا  یینظران )رواصاحب

پتتس از   استتت.  تحقیتتق  ابتتزار  یدهنده ثبتتات درونتت نشتتان  ضریب به دست آمده  که  شد  بررسی(  81/0
افزار نرم ها با استفاده ازدادهوتحلیل اقدام به تجزیه اینمونهتک tبا استفاده از آزمون   ،هاوری دادهگردآ

SPSS    شد. در ابتدا برای استفاده از آزمونt  کتته  شود  بررسیها  نرمال بودن توزیع داده  لازم بود که 
 آزمتتون کولمتتوگروفنتیجه    2استفاده شد. جدول  اسمیرنوف    -  از آزمون کولموگروفاین منظور  برای  

 .دهدمیبرای بررسی نرمال بودن توزیع متغیرها نشان  را اسمیرنوف –
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 )آزمون کولموگروف اسمیرنوف(  آزمون بررسی نرمال بودن توزیع متغیرها  .2جدول 

 32 تعداد

 a ،bپارامترهای عادی 
 21/47 میانگین

 75/8 انحراف استاندارد 

 های مفرطبیشترین تفاوت

 306/0 مطلق

 219/0 مثبت

 -306/0 منفی

 306/0 آماره آزمون 

 11/0 داریمعنیسطح 

 های پژوهش : یافته منبع

استتمیرنوف   -  کولمتتوگروفداری آزمون  سطح معنی  دهد،طور که نتایج جدول بالا نشان میهمان
تتتوان از و می بوده متغیرها دارای توزیع نرمال توان نتیجه گرفت کهمی است و بنابراین 05/0بیشتر از 
  های پارامتریک استفاده کرد.تحلیل

بتتا شایان ذکتتر استتت کتته    .تک نمونه محاسبه شد  tها با استفاده از  میانگین و انحراف معیار گویه
 3بنتتابراین عتتدد  ن اهمیت گویتته استتتفاده شتتد،  یتعی  برای  ایگزینه  5که از طیف لیکرت  توجه به این

استتت. طبتتق مورد نظر کارشناسان  میانهای نهایی و توافق نظر گویهعنوان حد وسط برای انتخاب به
 متتزار  و بازارهتتا  نیبتت   یدسترستت   یهتتاتوسعه راه، انحراف معیار در دو عامل  3  جدولنتایج مندر  در  

( دارای 50/0) (یخچتتالیونقتتل ونقتتل )ماننتتد دمتتا و رطوبتتت در حملحمل طینظارت بر شرا( و  59/0)
 از دو متغیتتر  غیتتر  اختلاف و فاصله زیادی با متغیرهای دیگر است. همچنین میانگین همه متغیرها بتته

از   غیر  ها بهکه خبرگان در رابطه با گویه  است  که به این معنی  به دست آمده  3، بالاتر از مقدار  مذکور
هتتای عنوان گویتتهبتته 3ا میتتانگین بتتالاتر از های باند و درنتیجه گویه، توافق نظر داشتهمزبور  دو مورد
 های مرحله بعد انتخاب شدند.تحلیل براینهایی 
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 ای تک نمونه tنتایج آزمون . 3جدول 

 میانگین  تعداد  عوامل اثرگذار 
 انحراف  

 معیار 

 میانگین  

 خطای  

 استاندارد 

 192/0 08/1 9/3 32 یلیو ر یاونقل جاده حمل  یمنیا یارتقا
 189/0 06/1 21/4 32 حمل محصولات   یمناسب برا یهابه جاده  یدسترس

 190/0 07/1 06/4 32 و مصرف دیمناطق تول ن یارتباط ب بهبود
 192/0 08/1 09/4 32 مناسب  یباربر هینقل لی به وسا یدسترس

 187/0 06/1 03/4 32 یی روستا یهاجاده  تیفیک
 173/0 98/0 75/3 32 محصولات حساس  یبرا منیونقل احمل  زاتیاز تجه  استفاده

 163/0 92/0 71/3 32 ی لیونقل رآهن و حمل راه  یهارساخت یز تیوضع
 891/0 5/0 56/1 32 (یخچالیونقل ونقل )مانند دما و رطوبت در حمل حمل  ط یبر شرا نظارت
 194/0 09/0 78/3 32 یالمللن یونقل بمرتبط با حمل  یهاو تعرفه  یگمرک یهانه یهز کاهش

 173/0 98/0 93/3 32 ی اتصادفات و خطرات جاده  کاهش
 197/0 11/1 18/4 32 ونقلحمل  یهاو شرکت دکنندگانیتول انیارتباطات م بهبود

 191/0 08/1 15/4 32 رهای در مس ازیمورد ن یهاها و تونل پل  وجود
 104/0 59/0 81/1 32 مزار  و بازارها  ن یب یدسترس یهاراه  توسعه

 های پژوهش : یافته منبع

حصول اطمینان نسبت به وجود توافق جمعی در پاسب اعضای خبرگان در رابطه با میزان   منظوربه
ریزی توستتعه روستتتایی در روش دلفتتی، میتتانگین اهمیت هر یک از متغیرهتتا در زمینتته آینتتده برنامتته

موردبررسی قتترار گرفتتت. بتتر استتاس   %95اطمینان  های آنان با استفاده از روش توزیع در سطح  پاسب
بتتا تفتتاوت   (یخچتتالیونقل  ونقل )مانند دما و رطوبت در حملحمل  طینظارت بر شرادو عامل    ها،یافته

ازنظتتر   -18/1بتتا تفتتاوت میتتانگین    متتزار  و بازارهتتا  نیبتت   یدسترس  یهاتوسعه راهو    -43/1میانگین  
ن حتتد بتتالا و پتتایین آماره آزمتتون و همچنتتی  داری،با توجه به سطح معنیکه    شودحذف    بایدخبرگان  

عامتتل   11توافق جمعی حاصل شده است و این دور دلفتتی بتتا    %95، با سطح اطمینان  فاصله اطمینان
 برایتک نمونه  t  آزمون  شرو  مرحله بعد اتمام یافته است. نتایج  برایشده  عامل آزمون  13کلیدی از  

 نشان داده شده است. 4 بررسی توافق جمعی در پاسب اعضای خبرگان در جدول
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 بررسی توافق جمعی در پاسخ اعضای خبرگان  برایتک نمونه  t آزمون نتایج  .4جدول 

 عوامل اثرگذار 

 3=  آزمونارزش 

 tآماره 
 درجه 

 آزادی 

 سطح 

 داری معنی 

 تفاوت  

 میانگین 

فاصله اطمینان  

95٪ 

 کرانه  

 پایین 

 کرانه  

 بالا

 29/1 51/0 9/0 000/0 31 71/4 یلیو ر یاونقل جاده حمل  یمنیا یارتقا

حمل   یمناسب برا یهابه جاده  یدسترس
 محصولات 

44/6 31 000/0 21/1 83/0 6/1 

 45/1 67/0 06/1 000/0 31 58/5 و مصرف دیمناطق تول ن یارتباط ب بهبود

 48/1 7/0 09/1 000/0 3 68/5 مناسب  یباربر هینقل لی به وسا یدسترس

 41/1 64/0 03/1 000/0 31 49/5 یی روستا یهاجاده  تیفیک

 یبرا منیونقل احمل  زاتیاز تجه  استفاده
 محصولات حساس 

31/4 31 000/0 75/0 39/0 1/1 

 05/1 38/0 71/0 000/0 31 4/4 ی لیونقل رآهن و حمل راه  یهارساخت یز تیوضع

ونقل )مانند دما و رطوبت در  حمل  ط یبر شرا نظارت
 (یخچالیونقل حمل 

13/16- 31 000/0 43/1- 61/1- 25/1- 

مرتبط با   یهاو تعرفه  یگمرک یهانه یهز کاهش
 یالمللنیونقل بحمل 

02/4 31 000/0 78/0 38/0 17/1 

 29/1 58/0 93/0 000/0 31 4/5 ی اتصادفات و خطرات جاده  کاهش

  یهاو شرکت دکنندگانیتول انیارتباطات م بهبود
 ونقلحمل 

99/5 31 000/0 18/1 78/0 59/1 

 54/1 76/0 15/1 000/0 31 05/6 رهای در مس ازیمورد ن یهاها و تونل پل  وجود

 -97/0 -4/1 -18/1 000/0 31 -34/11 مزار  و بازارها  ن یب یدسترس یهاراه  توسعه

 های پژوهش : یافته منبع

وضتتعیت  33رو، در کتتل های احتمتتالی آینتتده پتتیشو بر اساس وضعیت  گفته شدبا توجه به آنچه  
ها طیفی از شرایط مطلوب تتتا که این وضعیتطراحی شد    آمدهدستعامل کلیدی به  11مختلف برای  

های هر عامل نیز از تعداد ستته وضتتعیت احتمتتالی تشتتکیل شود و تعداد وضعیتنامطلوب را شامل می
نشتتان  را ونقتتل کشتتاورزیهای احتمالی مربوط به حمتتلعوامل کلیدی و وضعیت  5  ست. جدولشده ا
 .دهدمی
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 ونقل کشاورزیهای احتمالی مربوط به حمل عوامل کلیدی و وضعیت .5جدول 
 هاویژگی وضعیت سناریو

 ای و ریلیونقل جاده ارتقای ایمنی حمل 

 مطلوب 
ای و ریلی،  تصادفات جادهرعایت کامل استانداردهای ایمنی، کاهش 

 استفاده از تجهیزات پیشرفته و نظارت مداوم 

 بینابین
های جزئی در تجهیزات ایمنی  رعایت نسبی استانداردها؛ وجود نقص

 و مدیریت؛ افزایش نسبی تصادفات 

 نامطلوب 
های عدم رعایت استانداردها، افزایش شدید تصادفات و خرابی

 تجهیزات ایمنی مناسب زیرساختی؛ نبود 

های مناسب برای حمل دسترسی به جاده 
 محصولات 

 مطلوب 
های هموار و مناسب برای حمل سریع و مطمئن  وجود جاده

 ونقلمحصولات؛ کاهش زمان و هزینه حمل

 بینابین
هایی با کیفیت متوسط؛ برخی مناطق دسترسی محدود دارند؛  جاده

 محصولات افزایش نسبی هزینه و زمان حمل 

 نامطلوب 
ونقل کند، گران و خطرنار؛ افزایش  های پر از خرابی؛ حملجاده

 هزینه و کاهش کیفیت محصولات در حمل 

 بهبود ارتباط بین مناطق تولید و مصرف

 مطلوب 
ای و ریلی کامل و سریع؛ کاهش زمان  های جادهوجود شبکه

 کنندگان تولیدکنندگان و مصرفونقل و بهبود هماهنگی بین حمل

 بینابین
های ارتباطی؛ برخی مناطق دسترسی محدود وجود نقص در شبکه

 دارند؛ افزایش زمان و هزینه برای انتقال محصولات 

 نامطلوب 
ها و اتلاف وجود موانع متعدد در مسیر ارتباطی؛ افزایش شدید هزینه

 موقعبهمنابع؛ عدم دسترسی به بازارهای مصرف 

 دسترسی به وسایل نقلیه باربری مناسب 

 مطلوب 
روز؛ کاهش هزینه و زمان  وجود ناوگان مدرن و کارآمد با تجهیزات به

 حمل و اطمینان از ایمنی محصولات 

 بینابین
کمبود وسایل نقلیه؛ استفاده از وسایل نقلیه قدیمی و ناکارآمد؛  

 افزایش هزینه و زمان حمل محصولات 

 نامطلوب 
های مکرر در وسایل نقلیه؛ افزایش شدید هزینه و وجود خرابی

 ونقل؛ کاهش کیفیت محصولات در حملخطرات حمل

 های روستایی کیفیت جاده 

 مطلوب 
های صاف و باکیفیت بالا؛ دسترسی آسان به بازارها و کاهش  جاده

 ونقلها و زمان حملهزینه

 بینابین
های پراکنده و دسترسی محدود متوسط؛ خرابیهایی با کیفیت جاده

 در برخی مناطق 

 نامطلوب 
های مناسب؛ افزایش  های شدید؛ عدم دسترسی به جادهوجود خرابی

 ونقلهزینه و مشکلات حمل

ونقل ایمن استفاده از تجهیزات حمل 
 برای محصولات حساس 

 مطلوب 
سرمایشی و تجهیزات  های  استفاده از وسایل نقلیه مجهز به سیستم

 ونقل ایمن؛ حفظ کیفیت محصولات حساس در حمل

 بینابین
وسایل نقلیه مناسب به تعداد کم؛ برخی محصولات در طول حمل 

 یابدها کاهش میبینند و کیفیت آنآسیب می
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 هاویژگی وضعیت سناریو

 نامطلوب 
نبود وسایل نقلیه مناسب؛ آسیب گسترده به محصولات حساس؛ 

 ونقل محصولات در زمان حملکاهش شدید کیفیت و ارزش 

آهن و  های راه وضعیت زیرساخت 
 ونقل ریلیحمل 

 مطلوب 
های نوین؛ یافته و مجهز به فناوریهای ریلی توسعهوجود سیستم

 ونقل بارها و افزایش سرعت حملکاهش هزینه

 بینابین
های ریلی ناقص و ناکارآمد؛ برخی مناطق دسترسی محدود  زیرساخت

 ونقل آهن دارند؛ افزایش زمان و هزینه حملراهبه 

 نامطلوب 
فقدان شبکه ریلی کافی؛ استفاده از وسایل نقلیه قدیمی و ناکارآمد؛ 

 ونقل بار مشکلات جدی در حمل

های  های گمرکی و تعرفه کاهش هزینه 
 المللیونقل بینمرتبط با حمل 

 مطلوب 
ونقل الکترونیکی برای حملهای گمرکی؛ تسهیلات  کاهش تعرفه

 ها و زمان فرآیندهای گمرکی المللی؛ کاهش هزینهبین

 بینابین
بر و با های گمرکی نسبتاً بالا؛ فرآیندهای گمرکی زمانتعرفه

 ونقل مشکلات اداری؛ افزایش هزینه و زمان حمل

 نامطلوب 
فرآیندهای  های گمرکی بسیار بالا؛ مشکلات گسترده در تعرفه

 المللی ونقل بین ها و زمان حملگمرکی؛ افزایش شدید هزینه

 ای کاهش تصادفات و خطرات جاده 

 مطلوب 
های ایمن و هموار؛ استفاده از تجهیزات پیشرفته و نظارت  وجود جاده

 ای مستمر بر عملکرد رانندگان؛ کاهش تصادفات جاده

 بینابین
نظارت دقیق بر رانندگان و هایی با نواقص جزئی؛ نبود جاده

 طور نسبی تجهیزات؛ افزایش تصادفات به

 نامطلوب 
های خطرنار و خراب؛ عدم رعایت قوانین ایمنی؛ افزایش شدید جاده

 ای تصادفات و خطرات جاده

بهبود ارتباطات میان تولیدکنندگان و 
 ونقلهای حمل شرکت

 مطلوب 
ونقل؛  های حملتولیدکنندگان و شرکتارتباطات سریع و مؤثر میان 

 ونقلکاهش زمان و هزینه حمل

 بینابین
وجود مشکلات جزئی و تأخیر در ارتباطات؛ برخی نواقص در  

 ونقل های حملهماهنگی میان تولیدکنندگان و شرکت

 نامطلوب 
ونقل؛  ارتباطات ناکارآمد و پراکنده؛ افزایش شدید زمان و هزینه حمل

 وری در زنجیره تأمینبهرهکاهش 

های مورد نیاز در  ها و تونل وجود پل 
 مسیرها

 مطلوب 
های استاندارد و باکیفیت؛ تسهیل عبور و مرور و کاهش  ها و تونلپل

 ونقلزمان و هزینه حمل

 بینابین
های ناکافی؛ کیفیت نامناسب یا خرابی جزئی؛ افزایش ها و تونلپل

 ونقلحملزمان و هزینه 

 نامطلوب 
ونقل؛  های استاندارد و ایمن؛ اختلال شدید در حمل ها و تونلنبود پل

 افزایش هزینه و زمان عبور و مرور 

 های پژوهش : یافته منبع
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استتتخرا  هتتا و پتتردازش آن توستتط متخصصتتان و فتتراهم آمتتدن امکتتان پتتس از گتتردآوری داده
ریزی برنامه  یتدوین سناریوبرای    افزار سناریو ویزرادنرم،  بالا سناریوهای با احتمال سازگاری و انطباق  

ریزی حمتتل و اطلاعات پروژه تدوین ستتناریوی برنامتته .استفاده شد حمل و نقل محصولات کشاورزی
 ارائه شده است. 6در جدول    نقل محصولات کشاورزی

 محصولات کشاورزیریزی حمل و نقل برنامه یاطلاعات پروژه تدوین سناریو .6جدول 
 توضیحات  اطلاعات 

 نو  و تعداد سناریو

 107 قوی

 7894 ضعیف 

 274 سازگاری بالا 

 11 تعداد توصیفگرها 

 33 های محتمل(تعداد کل انوا  )وضعیت 

 33 وضعیت محتمل  3تعداد توصیفگرها با  

 177.147 تعداد کلی پیکربندی 

 هاداوری 

 درصد( خالی هستند. 36/36) بخش داوری  110مورد از  19

 سلول داوری است. 990ماتریس شامل 

 ( است.-3%( حاوی داوری برای تأثیر متقابل با نمره ) 74/3سلول ) 37

 ( است.-2%( حاوی داوری برای تأثیر متقابل با نمره ) 96/5سلول ) 59

 است.( -1%( حاوی داوری برای تأثیر متقابل با نمره ) 25/5سلول  ) 52

 ( است.0%( داوری برای تأثیر متقابل با نمره )  67/46سلول حاوی ) 462

 ( است.1%( حاوی داوری برای تأثیر متقابل با نمره )   01/11سلول ) 109

 ( است.2%( داوری برای تأثیر متقابل با نمره )  94/13سلول حاوی ) 138

 ( است.3متقابل با نمره ) %( حاوی داوری برای تأثیر   33/13سلول ) 132

 قابلیت اعتماد پروژه 

 است: ری مستقل ز ی فگرهایپروژه شامل توص نیا
 یالمللن یونقل بمرتبط با حمل  یهاو تعرفه  یگمرک یهانه یکاهش هز

 ی اکاهش تصادفات و خطرات جاده 
 ونقلحمل  یهاو شرکت دکنندگانیتول انیبهبود ارتباطات م
 رهای در مس ازیمورد ن یهاتونل ها و وجود پل 

 این پروژه شامل هی  سناریوی غیرفعال نیست. 

 های پژوهش : یافته منبع
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هتتا ستتناریو بتته چنتتد کاهش ابعاد احتمالی وقو  ستتناریوها از میتتان میلیونافزار،  ماهیت این نرم
سناریو بتتا احتمتتال   107آمده، تعداد  دستسناریوی محتمل با احتمال وقو  بالاست. بر اساس نتایج به

وقو  بالا به دلیل عملیاتی نبودن و دور از انتظار بودن نتتتایج آنهتتا جتتزو ستتناریوهای برتتتر و مطلتتوب 
عنوان ستتناریوهای برتتتر استتتفاده کتترد. همچنتتین نتتتایج تتتوان از آنهتتا بتتهشتتوند و نمیمحسوب نمی

که بتتا توجتته بتته ضتتعیف بتتودن ایتتن  استسناریو  7894آمده برای سناریوهای ضعیف، شامل دستبه
سناریو، این نو  ستتناریوها هتتم جتتزو ستتناریوهای مطلتتوب   7894  تمرکز برسناریوها و منطقی نبودن  

رسد این است که از آنچه منطقی به نظر می ،بنابراین  .توان به آنها تکیه کردو نمی  شوندمحسوب نمی
با سازگاری یک یا   یسناریو(، سناریو  7894سناریو( و سناریوهای ضعیف )  107بین سناریوهای قوی )

. تاستت سناریو    274آمده تعداد  دستبا سازگاری بالا در نظر گرفته شود که بر اساس نتایج به  یسناریو
اندازه یک واحد بتته با سازگاری یک درواقع گسترش پهنه سناریوهای قوی به  یفاصله یک در سناریو

 . استسمت سناریوهای ضعیف 
که  ییویسنار گذارند.گرها بر اساس تصمیمات متقابل تأثیر می، توصیفگفته شدبا توجه به آنچه 

ای و ونقل جتتادهایمنی حمل یناسازگار »ارتقا  یگرهافیشامل توص  ،نشان داده شده است  7  جدول  در
های تولیدی«، »استفاده از ریلی«، »بهبود ارتباط بین مناطق روستایی تولید و مصرف«، »کیفیت جاده

ونقل« و حمل آهنونقل ایمن برای محصولات حساس« و »وضعیت زیرساختارهای راهتجهیزات حمل
 متمایز شده است. رنگ قرمز اب که بوده
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 عناصر سناریو   .7دول ج

 ای و ریلی:ونقل جادهارتقای ایمنی حمل
ای و ریلی، استفاده از  رعایت کامل استانداردهای ایمنی، کاهش تصادفات جاده

 تجهیزات پیشرفته و نظارت مداوم 

های مناسب برای حمل دسترسی به جاده
 محصولات: 

مطمئن محصولات؛ کاهش  های هموار و مناسب برای حمل سریع و وجود جاده
 ونقلزمان و هزینه حمل

 بهبود ارتباط بین مناطق تولید و مصرف: 
ونقل و بهبود ای و ریلی کامل و سریع؛ کاهش زمان حملهای جادهوجود شبکه

 کنندگانهماهنگی بین تولیدکنندگان و مصرف

 دسترسی به وسایل نقلیه باربری مناسب: 
روز؛ کاهش هزینه و زمان حمل و  کارآمد با تجهیزات بهوجود ناوگان مدرن و 

 اطمینان از ایمنی محصولات 

 های روستایی: کیفیت جاده
ها و های صاف و باکیفیت بالا؛ دسترسی آسان به بازارها و کاهش هزینهجاده

 ونقل زمان حمل

ونقل ایمن برای  استفاده از تجهیزات حمل
 محصولات حساس:

های سرمایشی و تجهیزات ایمن؛ حفظ وسایل نقلیه مجهز به سیستماستفاده از 
 ونقلکیفیت محصولات حساس در حمل

ونقل  آهن و حملهای راهوضعیت زیرساخت
 ریلی: 

ها  های نوین؛ کاهش هزینهیافته و مجهز به فناوریهای ریلی توسعهوجود سیستم
 ونقل بارو افزایش سرعت حمل

های مرتبط تعرفه های گمرکی وکاهش هزینه
 المللی: ونقل بین با حمل 

المللی؛ ونقل بینهای گمرکی؛ تسهیلات الکترونیکی برای حملکاهش تعرفه
 ها و زمان فرآیندهای گمرکی کاهش هزینه

 ای: کاهش تصادفات و خطرات جاده
های ایمن و هموار؛ استفاده از تجهیزات پیشرفته و نظارت مستمر بر  وجود جاده

 ای عملکرد رانندگان؛ کاهش تصادفات جاده

بهبود ارتباطات میان تولیدکنندگان و 
 ونقل: های حملشرکت

ونقل؛ کاهش زمان های حملارتباطات سریع و مؤثر میان تولیدکنندگان و شرکت
 ونقلو هزینه حمل

 های مورد نیاز در مسیرها: ها و تونلوجود پل
یفیت؛ تسهیل عبور و مرور و کاهش زمان و های استاندارد و باکها و تونلپل

 ونقلهزینه حمل

 های پژوهش : یافته منبع

به   یدسترس»  گرفیدر مورد توص  .شودمیبه بررسی سناریوهای سازگار پرداخته    ،تحلیل  در ادامه
های هموار و مناسب برای حمل سریع و وجود جاده»  فرض«  حمل محصولات  یمناسب برا  یهاجاده
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فرض توستتط عناصتتر  نیانتخاب شده است. ا «ونقلحمل نهیکاهش زمان و هزو  ،محصولاتمطمئن  
 :شودیم یبانیپشت ریز یویسنار

: رعایت کامل استتتانداردهای ایمنتتی، کتتاهش تصتتادفات ای و ریلیونقل جادهارتقای ایمنی حمل •
 (؛1)وزن ای و ریلی، استفاده از تجهیزات پیشرفته و نظارت مداوم جاده

ای و ریلی کامل و سریع؛ کتتاهش های جاده: وجود شبکهبهبود ارتباط بین مناطق تولید و مصرف •
 (؛3)وزن ن کنندگاونقل و بهبود هماهنگی بین تولیدکنندگان و مصرفزمان حمل

روز؛ کتتاهش : وجود ناوگان مدرن و کارآمد با تجهیزات بهدسترسی به وسایل نقلیه باربری مناسب •
 (؛3)وزن  هزینه و زمان حمل و اطمینان از ایمنی محصولات 

 فرض در تضاد است: نیبا ا ویعنصر سنارلازم به ذکر است که 

: استفاده از وسایل نقلیه مجهز بتته محصولات حساس ونقل ایمن برای  استفاده از تجهیزات حمل •
)وزن ونقتتل  های سرمایشی و تجهیزات ایمن؛ حفظ کیفیت محصتتولات حستتاس در حملسیستم

2-.) 

فتترض   نیتت استدلال به نفع ا  ن،یدهد. بنابرا  یا نشان م+ ر12  ریفرض نمره تاث  نی، اکلیبه طور  
 .(3)شکل   غالب است
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ارتباطات سریع و مؤثر میان  
های  تولیدکنندگان و شرکت

ونقل؛ کاهش زمان و  حمل
 ونقل هزینه حمل

(+1) 

       

                  

وجود ناوگان مدرن و کارآمد 
روز؛ کاهش  با تجهیزات به

هزینه و زمان حمل و  
اطمینان از ایمنی 

 محصولات

(+3) 

    

ونقل  ارتقای ایمنی حمل
 :ای و ریلیجاده

رعایت کامل استانداردهای  
ایمنی، کاهش تصادفات  

ای و ریلی، استفاده از  جاده
تجهیزات پیشرفته و نظارت  

 مداو

(+1) 

    

های ریلی وجود سیستم
یافته و مجهز به  توسعه
های نوین؛ کاهش  فناوری 
ها و افزایش سرعت هزینه

 ونقل بار حمل

(+2) 

  
↓ 

  

↓ 

  

↓ 

  
  

↓ 

  
  

  
 ونقل های هموار و مناسب برای حمل سریع و مطمئن محصولات؛ کاهش زمان و هزینه حملوجود جاده

(Impact score +12) 
  

  
↑ 

  
  

↑ 

  

↑ 

  

↑ 

  
  

های گمرکی؛ کاهش تعرفه
تسهیلات الکترونیکی برای  

المللی؛  ونقل بینحمل
ها و زمان  کاهش هزینه

 فرآیندهای گ

(+3) 

    

ای و  های جادهشبکهوجود 
ریلی کامل و سریع؛ کاهش 

ونقل و بهبود  زمان حمل
هماهنگی بین تولیدکنندگان و  

 مصر 

(+3) 

    

های صاف و باکیفیت  جاده
بالا؛ دسترسی آسان به  
ها و  بازارها و کاهش هزینه

 ونقل زمان حمل

(+1) 

                  

       

استفاده از وسایل نقلیه مجهز  
های سرمایشی و سیستمبه 

تجهیزات ایمن؛ حفظ کیفیت  
محصولات حساس در 

 ونقل حمل

(-2)  

    

 و ی صر سنارا بر عن  راتیتأثنمایش  .3شکل 

های همتتوار و تر از فرض وجود جادهقابل قبول ،نیگزیاز مفروضات جا کی  یبه طور خلاصه، ه
 ن،یبنتتابرا. ستتتین ونقتتلحمل نتتهیکاهش زمتتان و هز،  مناسب برای حمل سریع و مطمئن محصولات

بتتا   ویستتنار  کیتت مفروضتتات    ،یبه طور کل  کرد.  یابیعنوان سازگار ارزتوان بهیفرض انتخاب شده را م

کتترد. در  انیتت ب "یمقتتدار ستتازگار"تتتوان بتتا یشوند. درجه استحکام را میم  یبانیاستحکام نابرابر پشت



 111، شماره  28سال روستا و توسعه، 

116 

 یهاکنندهفیاند )توصتت شتتده  یندبرتبه  یاستحکام نزول  بیبه ترت  گرهافیتوص  ،(8)جدول    ریفهرست ز
 .(شوندیگرفته م دهیناد ریاز تأث یعار

 ثبات و استحکام فرضیات  .8جدول 

 فرض  ی د یعامل کل
 ارزش  

 یسازگار

های مناسب برای  دسترسی به جاده
 حمل محصولات 

های هموار و مناسب برای حمل سریع و مطمئن محصولات؛  وجود جاده
 ونقلزمان و هزینه حملکاهش 

5 

دسترسی به وسایل نقلیه باربری 
 مناسب 

روز؛ کاهش هزینه و زمان  وجود ناوگان مدرن و کارآمد با تجهیزات به
 حمل و اطمینان از ایمنی محصولات 

1 

 های پژوهش : یافته منبع

د؛ دهتت مییات حمایتتت متقابتتل را تشتتکیل  مجموعه کاملی از فرض  ،شدهعناصر سناریوی گزارش 
 داخلی ارزیابی شود.  سازگاری عنوانتواند بهبنابراین سناریو می

 و پیشنهادها گیری نتیجه

فرآ کشاورزحمل  یسازنه یبه  ندیدر  محصولات  کل  ییشناسا  ،یونقل  از    رگذاریتأث  یدیعوامل 
است. حمل  ییبالا   تیاهم عنوان  برخوردار  به  زنج  یها از حلقه  یکیونقل  نقش   نیتأم  رهیمهم  غذا، 
  مولفه   13مطالعه،    نی محصول دارد. در ا  تیفیک  یو ارتقا  هانه یکاهش هز  ،یور در بهبود بهره   یمهم
حمل محصولات   یهموار و مناسب برا  یهابه جاده   یدسترس  فرضشدند.    یو بررس  ییشناسا  یدیکل
قو  یکی مهم  نیتریاز  سنار  اتیفرض  نیترو  اهم  وهایدر  این  عامل    نیا  تیاست.  که    دلیلبه  است 

جاده هز  موجبمناسب    یهاوجود  افزاحمل  یهانهیکاهش  ا   شیونقل،  بهبود  و  در   یمنیسرعت 
به ارسال    ازیکه ن  یو کشاورز   ییمناطق روستا  یژه برایومسئله به   نی. اشودیونقل محصولات محمل
ح  عیسر دارند،  دل  یاتیمحصولات حساس  به  بر کل   ونقلحمل  یهارساختیز  ی بالا   ریتأث  لیاست. 
و    یتوسعه اقتصاد  یبرا  یدیعامل کل  ک یعنوان  به   قاتیاز تحق  یار یفرض در بس  ن یا  ن، یتأم  رهیزنج

منجر به    تواندیم  فیضع  یاجاده  یها رساختیقرار گرفته است. ز  دیمورد تأک  ییجوامع روستا  یاجتماع
رقابتحمل  یهانه یهز  شیافزا بازارها شود  یریپذونقل و کاهش  در  به    یدسترسفرض    .محصولات 
م  یباربر  هینقل  لیوسا با  سا  یترنییپا  یسازگار  زانی مناسب  به  اما    رینسبت  است،  مواجه  عوامل 

ونقل مناسب و  . وجود ناوگان حملرودیشمار مونقل محصولات بهعامل مهم در حمل  کیهمچنان  
محصولات   تیفیحفظ ک  و  هانهیکاهش هز  ،ی وربهره   شیباعث افزا  تواندیروز مبه   زاتیمجهز به تجه

کمبود منابع،   ایبالا    یهانه یهز  لی از مناطق ممکن است به دل  یونقل شود. اما در برخحمل  نیدر ح



.....  نقل محصولات وتوسعه حمل  ینگاروی سنار  

117 

مناسب ا  یبرا  یناوگان  باشد.  نداشته  وجود  محصولات  م  ن یحمل  مستقبه   تواندیمشکل  بر    میطور 
 .محصولات شود عاتیضا شیااز مواقع باعث افز یبگذارد و در برخ ریونقل تأثحمل تیفیسرعت و ک

مهم است،  یباربر هینقل لیبه وسا یکه هرچند دسترس  دهدیدو فرض نشان م نیدر استحکام ا تفاوت
ز تأث  یاجاده  یهارساختیاما  کارا  یتری قو  اریبس  ر یمناسب  جاده حمل  یکل  ییبر  دارد.    ی هاونقل 

  ل یدر صورت کمبود وسا  یو حت  کنند یم  فایونقل احمل  نه یدر کاهش زمان و هز  یاه یمناسب نقش پا
بنابرا  صهینق  نیا  یتا حد  تواندیخوب م  ی هارساختیمناسب، وجود ز  هینقل تمرکز    ن،یرا جبران کند. 
به   تواندیم  یو کشاورز  ییونقل در مناطق روستاحمل  یهاها و توسعه شبکهجاده  تیفیبهبود ک  یرو
 کند.  دارتریونقل را پاحمل  ستمیمنجر شود و س یبهتر جینتا

ونقل، محصولات در زمان حمل  ت ی فیدر حفظ ک  یدیمناسب نقش کل  یباربر  هینقل  لیبه وسا  یدسترس
از   یحال، در برخ  نیبا امرتبط با انتقال دارد.    یهانهیهز  یسازنهیبه  نیو همچن  لیکاهش زمان تحو

به روستا  ژهیومناطق،  و  دورافتاده  وسا  ،یی مناطق  س  ه ینقل  لیکمبود  به  مجهز  و   یهاستم یمدرن 
ونقل محصولات حساس مانند مشکل در حمل  نیباشد. ا  یچالش جد  کی  تواندیمناسب م  ینگهدار

 مشهود است.  شتریدارند، ب ییخاد دما طیبه شرا ازیکه ن ییمواد غذا ای جاتیسبز ها،وه یم
 توان به شرح زیر برشمرد:را می یبودن سازگار نییپا لیدلا 

 ییروستا  ای  افتهیدر مناطق کمتر توسعه  ژهیومناسب به  یباربر  هینقل  لیوسا  نی: تأمبالا   یهانهیهز •
عامتتل   نیتت دارد. ا  یادیتت ز  یگذارهیبتته ستترما  ازین  رات،یو تعم  ینگهدار  یبالا   یهانهیهز  لیبه دل

 در دسترس نباشند. یراحتمدرن و مناسب به هینقل لیکه وسا شودیباعث م

 تیتت فیونقل در دسترس باشد، کحمل  یمناسب برا  هینقل  لیاگر وسا  ی: حتهارساختیدر ز  نواقص •
 نیبتت   یناهمتتاهنگ  نیتت قرار دهد. ا  ریرا تحت تأث  هینقل  لیوسا  نیا  یوربهره  تواندیها مجاده  نییپا
 یاز عوامل کتتاهش ستتازگار یکی ،ییدر مناطق روستا ژهیوبه ،یباربر  هینقل  لیو وسا  هارساختیز
 است. هیفرض نیا

 نیتت مناستتب کتتم استتت و ا یباربر هینقل لیبه وسا ازیاز مناطق، ن  یدر برخ  گسترده:  یتقاضا  نبود •
محصولات   نیا  یبزرگ برا  یعدم وجود بازارها  ای  یکشاورز  داتیتول  نییحجم پا  لیمسئله به دل
 ریپتتذهیتوج  یونقل ممکن است به اندازه کافدر ناوگان حمل  یگذارهیسرما  ل،یدل  نیاست. به هم

 .اشدنب
اهم  هیفرض  نیا به    تیبا وجود  دارا  دلایلخود،  عبارت   یاستحکام کمتر  یذکر شده  به  است. 

  جاد یا   ای  یاجاده  یها رساختیفراهم نباشد، بهبود ز  یاندازه کافمدرن به   ه ینقل  لیاگر وسا  یحت  گر،ید
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ا   یبخش   تواندیم  یاونقل منطقه و حمل  یسازرهیذخ  یهاستمیس ا  نیاز  را جبران کند.    نیمشکلات 
م نشان  سرما  دهدی مسئله  ز  یگذارهیکه  وسا  یبالاتر  تیاولو  یاجاده  یها رساختیدر  به   ل ینسبت 

محدودد  یباربر  هینقل مواقع  در  و  اولو  تیارد  جاده   دیبا  یاصل  تی منابع،  توسعه  مسبه  و    ی رهایها 
 ونقل داده شود.حمل

تحقیق   دسترس  دادنشان  نتایج  وسا  یکه  اهم  یباربر  هینقل  لیبه  دل  تی مناسب  به  اما    لیدارد، 
ناهماهنگ   یهانهیهز و  برخ  یرساخت یز  یهایبالا  ا  یدر  استحکام  از فرض  ه یفرض  نیمناطق،    ه یکمتر 

و   یاجاده  یها رساختیتمرکز بر بهبود ز  ،یآت   یوهایدر سنار  ب،یترت   نیمناسب است. به ا  یهاجاده
 یدسترس   یهاتیغلبه بر محدود  یبرا  یعنوان راهکاربه   یاونقل منطقهحمل  هایفناوریاز    استفاده
 مؤثرتر باشد. تواندیمدرن م هینقل لیبه وسا

 منابع 

1. Afsharpour, M., Mehrabi Basharabadi, H., & Pahlavani, M. (2014). 

Investigating the impact of transportation infrastructure development on the 

value added of the agricultural sector. Agricultural Economics Research, 6(2 

(22nd issue), 121-140. [In Persian] 

2. Brahma, P.K., & Sharma, R.P. (2008). Transport and economic development 

in Orissa. Surface Transport for Rural Development, 54. 

3. Chris, D. (2001). Rural Transport and Local Government Units How to 

Improve Rural Transport for the Rural Poor. Transport and Communications 

Bulletin for Asia and the Pacific. 

4. Christofakis, M. (2014). Transport cost in location practice and economic 

geography: traditional theories, some new dimensions and policy 

implications. Bulletin of Geography. Socio-economic Series, (25), 55-67. 

5. Davis, A. (2004). Relationships between transport, mobility, sustainable 

livelihoods and social capital for poverty reduction. Doctoral Dissertation, 

University of Wolverhampton. 

6. Hassanvand, A., & Tolabinejad, M. (2014). Future studies of strategies, laws 

and practical policies for the development of rural areas in Iran. Quarterly 

Journal of Future Cities Perspectives, 3(3), 23-41. [In Persian] 

7. ILO (1998). Access and Income Generating Activities. Ministry of 

Communication Transport, Post and Construction Rural Development 

Committee IRAP Project, UNDP Vientiane, Laos Ministry of 

Communications, Transport, Post. 

8. Khaksari, A., & Piri, A. (2014). A meta-analysis on transportation-oriented 

development research. Road, 32(121), 151-164. [In Persian] 



.....  نقل محصولات وتوسعه حمل  ینگاروی سنار  

119 

9. Khaleghi, A. (2024). Future study of the development of information and 

communication technology in the businesses of rural production 

cooperatives in East Azerbaijan Province. Journal of Geographical Studies 

of Mountainous Areas, 5(3), 141-162. doi: 

10.22034/gsma.2024.2035318.1011 [In Persian] 

10. Khodapanah, K. (2021). The role of rural transport in the economic 

dimensions of rural development case study: Kalkhouran district - Ardabil 

city. Journal of Geography and Planning, 25(76), 99-112. doi: 

10.22034/gp.2020.41566.2691 [In Persian] 

11. Khodapanah, M. (2011). The role of transportation policies in the 

sustainable development of rural areas and reducing geographical isolation. 

Quarterly Journal of Geography and Development, 19(62), 115-130 . [In 

Persian] 

12. Khosravipour, B., & Pourfateh, N. (2018). The necessity of futures studies 

in agricultural higher education. Futures Studies and Policy Making, 4(10), 

11, 70-80. [In Persian] 

13. Mateoc, N., & Otiman, P.I. (2011), General considerations on village 

development and rural econoy diversification in Romania. Agricultural 

Economics and Rural Development, 5(1), 3-12. 

14. Ministry of Agriculture-Jahad. (2023). Iran Agricultural Statistics - 

Agricultural Year 1401-1402, Volume 1: Horticultural and Agricultural 

Products. Tehran: Deputy Ministry of Planning and Economy, Statistics and 

Information Technology Office. [In Persian] 

15. Najafi, A., Motiei Langroodi, S., Jalalian, H., & Faraji Sabokbar, H. (2018). 

Explaining the spatial effects of transportation network on rural 

development of Tehran province. Regional Planning, 8(31), 33-45. [In 

Persian] 

16. Nazari, A. (2004). The role of government in the development of 

communication network and its effect on the change of rural transport 

system in Iran with emphasis on the city and village connection (case: 

Golestan province). Geography and Development, 2(3), 189-214. doi: 

10.22111/gdij.2004.3836 [In Persian] 

17. Nejadfard, F.A. (1999). Rural travel and transport and economic 

development problems and prospects- examples from Malawi 

andZimbabwe. ILO/ ASIST, Karigamonmbe Centre. 

18. Okoko, E. (2011). Rural transportation and rural development: the instance 

of Akwapim South district in Ghana. International Journal of Economic 

Development Research and Investment, 2(3). 

19. Rodrigue, J.P., & Notteboom, T. (2013). The geography of cruises: 

Itineraries, not destinations. Applied Geography, 38, 31-42. 



 111، شماره  28سال روستا و توسعه، 

120 

20. Rodrigue, J.P., Comtois, C., & Slack, B. (2013). The Geography of 

Transport Systems. Routledge, Fourth Edition, 440 Pages. 

21. Rokneddin Eftekhari, A., Farrokhisis, S., Pourtaheri, M., & Karami, J. 

(2019). Analysis of the role of road network in transporting agricultural 

products in rural areas of Maragheh County. Quarterly Journal of Spatial 

Economics and Rural Development, 8(29), 203-226. [In Persian] 

22. Saleh, A., Peykani, G., & Moghiseh, S. (2010). Dynamic optimization of 

soybean oilseed transportation in Iran. Agricultural Economics and 

Development, 18(2), 1-18. [In Persian] 

23. Sarkar, k.A. (2005). Integrated Rural Accessibility Planing: Application in 

Rajasthan (India). Rural Accessibility Technical (RAPT), Bankok, 

International Labour Office, Series No.12. 

24. Seedhouse, A., Johnson, R., & Newbery, R. (2016). Potholes and pitfalls: 

The impact of rural transport on female entrepreneurs in Nigeria. Journal of 

Transport Geography, 54, 140–147. 

25. Šipuš, D., & Abramović, B. (2017). The possibility of using public transport 

in rural area. Procedia engineering, 192, 788-793. 

26. Sojasi Qeidari, H., Pourtaheri, M., & Soleimani, Z. (2017). The role of rural 

transportation system in the economic development of rural areas (case 

study of North Taghankoh Rural District). Planning and Spatial Planning 

(Humanities Department), 21(1), 221-252. [In Persian] 

27. Sojasi Qeidari, S. (2017). Analysis of the effects of the rural transportation 

system on the dimensions of sustainable rural development. Quarterly 

Journal of Rural Research, 8(3), 451-468. 

28. Statistical Center of Iran (2023). Results of the Labor Force Census Project - 

Year 1401 (Detailed Provincial Report). Tehran: Statistical Center of Iran 

Publications. [In Persian] 

29. Tonnesen, A., Knapskog, M., Rynning, M.K., & Groven, K. (2022). 

Planning for climate-friendly transport in Norwegian rural areas. 

Transportation Research Part D: Transport and Environment, 102, 03156, 

ISSN 1361-9209. https://doi.org/10.1016/j.trd.2021.103156. 

30. Venter, C.J., Molomo, M., & Mashiri, M. (2014). Supply and pricing 

strategies of informal rural transport providers. Journal of Transport 

Geography, 41, 239–248. 
 


